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Surveillance du taux de NO, en Air Intérieur — Focus sur I'Exposition des Automobilistes en fonction des

Conditions de Roulages

Contexte

Dans les voitures, les prises d’air sont situées au niveau du pare-
chocs avant et donc juste au niveau du pot d’échappement du
véhicule précédent. De plus, I'habitacle est un espace confiné. Il
en résulte un taux de pollution neuf a douze fois supérieur a celui
de l'extérieur selon différentes études et il faut un temps
relativement long avant qu’'un niveau de concentration
acceptable revienne dans |’habitacle une fois le bouchon quitté.
Les conducteurs sont donc nettement plus exposés a la pollution
atmosphérique que les piétons, surtout a proximité des grands
axes. Les enfants, groupe vulnérable par excellence, assis dans
leur siege auto sont particulierement impactés et soumis a des
concentrations en polluants largement supérieures a celles
préconisées par I'OMS. Dans le cadre de cette étude, nous nous
focaliserons sur le dioxyde d'azote (NO,), responsable de maladies
respiratoires et cardio-vasculaires et pour lequel des
dépassements réguliers des limites européennes sont observés
dans les centres villes wallons.

Objectifs

Mesurer le taux de NO, dans I’habitacle automobile et étudier des
paramétres d’influence:

= Conditions de roulage et habitudes de conduite

= |mpact des rues canyons et des tunnels

= Comparaison de la qualité de I'air intérieur & extérieur
= Perméabilité des véhicules

= Emissions et Self-pollution des véhicules

Résultats attendus

= Le développement des capteurs low-cost Impala

= Un systétme embarqué permettant de suivre de maniere
autonome tout véhicule sous test pour déterminer les conditions
de conduite et de circulation rencontrées par I'automobiliste

= Des données de concentration en NO, au sein du trafic géo
localisées et ainsi pouvoir affiner les cartes de pollution afin de
déterminer les zones géographiques et les conditions amenant
les dépassements des limites européennes dans les centres villes
wallons

= Recommandations sur la réduction de la flotte des véhicules les
plus polluants (zones basses émissions, éco-taxation ..) a
destination des politiques

= Guide de bonnes pratiques, afin de réduire au maximum le taux
de pollution au sein de I’habitacle automobile

Durée du projet: 36 mois —2021-2023
Financement: Moerman

Budget : 398.090€

Partenaires : HEPL, VUB, UCL, TEC, AIRPARIF, ULG

Rough surface of
different heights
increases mixing and
pollution dispersal

O~

~

O ,

Hedges forma
barrier to street-
level air pollution

* A . > ,_
‘. A1) "i w u Al o '
‘”«E -l J | | ) Tl A
Poor air quality in Green infrastructure Parkland has fewer Air pollution greater Children closer
street canyons with providesa emission sources where traffic to vehicle exhaust
less dispersion comparatively andtherefore regularly idles and higher pollutant
large surface area for cleanerair concentration
pollutant deposition Breaking and
accelerating
increases vehicle
emissions
gl%;’ Wallonie
Chargé de projet: Yannick Evrard - y.evrard@issep.be ¥+ service public

Institut Scientifique de Service Public — Rue du Chéra, 200 — 4000 Liege — 04 229 83 11 SPW


mailto:y.evrard@issep.be

