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Mise en contexte



Mobilité des liégeois
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Taux de motorisation
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Parts modales

Parts modales des déplacements
internes a Liége
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Conséquences prévisibles
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Taux de motorisation
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Congestion du réseau routier
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Omniprésence de la voiture
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Conséquences prévisibles

Taux de croissance annuel de 2%
Pour 50 voitures en 2015, il y en aura 67 en 2030

Deux scenarios :
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Enjeu des livraisons

Livraisons — Trafic généré
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Nouvelles pratiques : e-commerce
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Sous utilisation du ferroviaire
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Source : PCM Liége - Groupement Transitec, espaces mobilités, ICEDD 2016



Sous investissement du transport public
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Réseau de bus satureée

Vottem Herstal

Un réseau « en étoile »
avec plus de 70 lignes de

Ans
bus.

Plus de 2.000 bus par jour
St-Lambert (20 lignes) entre les
Guillemins et St-Lambert.

St-Nicolas

Gare TGV Fléron  Pas de possibilités
/ Chénée d’augmenter l'offre
actuelle en misant

Flémalle p— uniquement sur le bus.

NS

. Sart-Tilman
Seraing



Rése au de bus sature

De 10 14 km/h
aux heures de pointe
sur un site propre intégral




Gares de bus asphyxiées

St Lambert
1900 bus/j Leopold

1100 bUS/j

Opéra Rép. Fr.
800 bus/j 800 bUS/j

Chenee
Chaudfontalne

4000 bus par jour
dans gares de bus
du centre-ville.

En plein coeur
historique de Liege,

il est impossible
d’étendre les espaces
réserves

aux gares de bus.



Evolution des déplacements TEC
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Alternatives peu développées

Parking covoiturage
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Lidge Gand Charleroi Liége Gand Charleroi

Source : PCM Liége - Groupement Transitec, espaces mobilités, ICEDD 2016



Alternatives peu développées

Inscrits

Liege 500 Gand 2.200

Une voiture pour combien d’habitants
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Source : PCM Liége - Groupement Transitec, espaces mobilités, ICEDD 2016



Quelles perpectives ?

Prévisions BFP:

-15a-20%

Source : PUM Liege - Groupement Transitec, Pluris STIB, Bianchet - 20172



Pourquoi les mots
‘mobilité’ et ‘probleme’

sont-ils si souvent associés ?



Q Quels de mobilite ?

& AQuelle territoriale ?

€ Quels roles des ?



Plan Urbain de Mobilité

« Outil prospectif de planification destiné a organiser
I’accessibilité aux lieux de vie et d’activité au sein d’'une
agglomération, tant pour les personnes que pour les

marchandises, et ce dans une
)

déecret du Gouvernement wallon du 1ler avril 2004



Plan Urbain de Mobilité

24 communes
hab.

Bassenge
Visé

Dalhem
Juprelle

St-Nicolas

Liege Pore

Heusay

Grace-

Soumagne
Hollogne

Fléron

Flémalle

Seraing

Chaudfontaine

Trooz
Neupré

Esneux
Aywaille

Comblain-au-Pont Sprimo

identifie les
d’habitat et les zones d’enjeux
économiques

définit une
globale, a I’horizon 2025

construit une ,
ambitieuse et durable de
I'agglomération liégeoise



Solde de la zone d'habitat du plan de secteur
hors parcelles déja batie PLI 2005

Zone d'habitat du plan de secteur hors parcelles

déja batie PLI 2005

Solde de la zone d'activité économique industrielle
du plan de secteur hors parcelles déja batie PLI 2005
Activité économique industrielle, 1

Solde de la zone d'activité économique mixte

du plan de secteur hors parcelles déja batie PLI 2005

Activité économique mixte, 1

ZACC du PS

Potentiels
fonciers

Superficie totale : +/- 80.000 ha

Zone d’habitat: +/-18.700ha
L Bati: 11.000 ha (59%)

7.700 ha (41%)

ZACC : +/- 2.300 ha disponibles
dont 900 ha activés

Source : PUM Liége - Groupement Transitec, Pluris STIB, Bianchet - 2012




Mobilité / Aménagement territoire

2:1) Analyse des projets structurants 2:2) Filtrage des projets = zones d’enjeux 2:3) Pré-évaluation de la demande
de déplacements
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4 ) Phase 4 - concept multimodal Phase 3 - définition des objectifs opérationnels
d urganlsatlon des deplacemems 3;2) Analyse offre-demande 3;1) Confrontation aux réseaux
existants et projetés
dPlall\}I Ubrhlatin ° sat[;sflact(ijon des:i ol;jectifs
e Mobilité et de la demande future
+ +./L/LL e zones oil I'offre doit étre TCSP/tram ?
—— renforcée / complétée -
e secteurs problématiques (quartiers
% o _J%i" a protéger, accés insuffisants, ...) .
F e quel(s) mode(s) de transport pour
quelle zone ?

Source : PUM Liége - Groupement Transitec, Pluris STIB, Bianchet - 2012



Mise en mouvement des acteurs

Transport urbain e . Dynamique de territoire

Projets de développement

\/

Projets de transport G Projets urbains

\ /

Schémas d’axes

|

Structurer la mobilité par différents niveaux de service
REL — Tramway — Rapidobus - Bus
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Un modele de mobilité a mettre en
ceuvre... par tous les acteurs

Région wallonne
Province
Villes et communes

g.SNCB

Enjeu vital pour la
Meétropole liégeoise

Source : PUM Liége - Groupement Transitec, Pluris STIB, Bianchet - 2012



Projets a I'échelle de la zone urbaine
pour le transport en commun
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Localisation des déplacements TEC

Herstal
Rocourt
= > 15.000 voy/jour
= < 10.000 voy/jour

Bressoux

St-Nicolas

Jemeppe

Chénée

Seraing

Sart Tilman




Choix d’un mode approprié

Capacité maximale des matériels (4 pers./m2 - fréq. 3 min.) (source: certu)

— Réserve
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Demande
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2000 3000 4000

Voy. / heure /sens




